^sp@cenet document view 


Page 1 of 1 


Spring arrangement for floating calliper disc brake used in automobiles 


Patent number: 

Publication date: 

Inventor: 

Applicant: 

Classification: 
- international: 


DE1 9626302 
1998-01-08 

WIRTH STEFAN (DE); RUECKERT HELMUT (DE) 
TEVES GMBH ALFRED (DE) 


F16D55/226; F16D65/097; F16D55/00; F16D55/22; 
F16D65/092; F16D55/00; (IPC1-7): F16D65/097 

F16D55/226: F16D65/097F4 

Application number: DEI 9961026302 19960701 

Priority number(s): DE19961026302 19960701 


- european: 


Report a data error here 


Abstract of DEI 9626302 

The spring arrangement comprises an one-piece frame spring (7) consisting of bent wire, radially 
bracing the floating calliper (3) with the brake anchor plate (2) and also an outer brake lining (15) with 
the floating calliper. The frame spring has at least a spring arm (8) which is sprung in the peripheral 
direction and attaches to the brake anchor plate, being axially slidable relative to it. The frame spring 
has at least one free end (1 1 ) so that it can be detachably bound with the back plate (14) of the outer 
brake lining. It is also axially locked to a housing side (4) through an axial back-grip of at least one lug 
(10) which is provided to the outer housing side of the floating calliper The spring may also have a 
shoulder part (17) that axially rests in a sprung manner on the outer housing side. 
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Federanordnung fur eine Schwimmsattel-Scheibenbremse 

Die Erfindung betrifft eine Federanordnung fur eine 
Schwimmsattel-Scheibenbremse {1), die sowohl den 
Schwimmsattel (3) radial gegenuber dem fasten Bremstra- 
gar (2) verspannt als auch gleichzartlg den axial autoren 
Bremsbetag (15) axial an den auSeren Gehduaeschenkel (4) 
des Schwimmsattels (3) andruckt. Dabei ist die Gehausefa- 
der (7) auf montagefreundliche Weise Idsbar an der RQckan- 
piatte (14) des au&eren Bremsbelages (15) eingehakt und im 
Einbauzustand durch Rastnasen (10) und Vorsprunge (17) 
am Schwimmsattel (3) verliersicher an die Schwimmsattel- 
Scheibenbremse (1) angebunden. 
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Die Erfindung betrifft eine Federanordnung fur 
Schwifflmsattel-Scheibenbremsen, mit einer an der ROk- 
kenplatte eines axial SuBeren Bremsbelages bef estigten 
Gehausefeder» die einen axial verschiebbaren 
Schwimmsattel radial gegen einen festen Bremstrager 
verspannt Weiterhin soli durch die Gehausefeder der 
auBere Bremsbelag axial am auBeren Gehauseschenkel 
gehalten werden. 

Eine gattungsgemaBe Federanordnung ist aus der 
DE 43 31 633 Al bekannt Diese bekannte Federanord- 
nung weist eine einteilige Draiitfeder auf, die an axialen 
VorsprQngen auf der Riickenplatte des Bremsbelages 
befestigt ist Im einzelnen besitzt die Drahtfeder in ih- 
rem mittleren Absdmitt eine rautenformige Schlinge, 
die zwei in radialem Abstand voneinander auf der Rflk- 
kenplaue angeordnete Vorsprfinge umgrcift Die bei- 
den in unterschiedliche Umfangsrichtungen weisenden 
Federarme der Drahtfeder verlaufen im wesentlidien 
parallel zur Bremsscheibe und liegen axial verschiebbar, 
radial federnd am festen Bremstrager an. Durch geeig- 
nete Anordnung der Vorspriinge auf der BelagrQcken- 
piatte im Zusammenspiel mit den Abmessungen der 
Drahtschlinge ist die Drahtfeder Idsbar am auBeren 
Bremsbelag befestigt Zur Montage wird die Drahtfeder 
um 90** versetzt auf die Vorsprunge der BelagrQcken- 
platte aufgeschoben und in ihre Einbaulage gedreht 
Nachteilig wirkt sich hierbei aus, daB bereits beim An- 
setzen der ima 90* versetzten Drahtfeder eine Federvor- 
spannung Uberwunden werden muB. AuBerdem ist eine 
derartige Drahtfeder nicht ausreichend in ihrer Einbau- 
lage gesichert, was insbesondere bei starken Erschutte- 
rungen (z. B. ungebremste Fahrt auf Schlechtwegstrek- 
ke) zu Problemen f uhren kann. 

In der noch nicht veroffentlichten Deutschen Patent- 
anmeldung DE 195 05 1 13 ist eine Schwimmsattel- 
Scheibenbremse nut Gehausefeder beschrieben, wobei 
die Gehausefeder mit ihren freien Federenden eine Aus- 
pragung in der Ruckenplatte des iuBeren Bremsbelages 
hintergreift Die Gehausefeder weist parallel zur Brems- 
scheibe verlaufende Federarme auf, die radial federnd 
und axial verschiebbar an den Tragerarmen eines orts- 
festen Bremstragers anliegen. Weiterhin Eegt die Ge- 
hausefeder sowohl radial als auch axial am auBeren 
Schenkel des Schwimmsattels an und ist damit sinnvoll 
gegen Verlieren gesichert Als nachteilig bei dieser An- 
ordnung hat sich erwiesen, daB die Montage der Gehau- 
sefeder nur unter erheblichem Kraftaufwand moglich 
ist Weiterhin Qben die in die Auspragimg der Riicken- 
platte des EuBeren Bremsbelages eingehakten freien Fe- 
derenden ein um euie Achse in Umgangsrichtung wir- 
kendes Kippmoment auf den fiuBeren Bremsbelag aus. 
Ein solches Kippmoment gewahrleistet einerseits nicht 
den sicheren Halt des auBeren Bremsbelages am auBe- 
ren Schenkel des Schwimmsattels und fuhrt zu einem 
unerwunschten SchragverschleiB am auBeren Bremsbe- 
lag. 

Aufgabe der Erfindung ist es, eine Federanordnung 
fur eine Schwinunsattel-Scheibenbremse anzugeben, 
die eine kippmomentenfreie Halterung des auBeren 
.Bremsbelages am Schwimmsattel gewahrleistet, den 
Schwimmsattel radial gegenuber dem Bremstrager ver- 
spannt die Gehausefeder sicher in ihrer Embaulage fi- 
xiert und durch emfache Montage Idsbar an der Ruk- 
kenplatte des auBeren Bremsbelages befestigt ist 

Die Losung der Aufgabe ergibt sich aus dem kenn- 
zeichnenden Teils des Patentanspruchs 1. Kern der Lo- 


sung ist es, die Gehausefeder mit ihren freien Federen- 
den an der Rttckenplatte des auBeren Bremsbelages Ids- 
bar einzuhaken und am axial auBeren Schenkel des 
Schwimmsattels Vorsprunge und Rastnasen vorzuse- 
5 hen» an denen die Gehausefeder in Einbaulage sicher 
verriegeltist 

In einer einfachen und kostengunstig zu fertigenden 
Ausfuhrungsform gem^B Anspruch 3 ist die einstiickige 
Gehausefeder aus Federdraht gebogen. 

10 In einer bevorzugten Ausfuhrungsform der Federan- 
ordnung gemaB Anspruch 4 ist die Gehausefeder mit 
ihren freien, abgewinkelten Federenden an einem an der 
Ruckenplatte des auBeren Bremsbelages befestigten 
Halteblech emgehakt 

15 In einer Weiterbiklung der Er&idung gem§B An- 
spruch 5 sind an den freien Federenden der Gehausefe- 
der Drahtschleifen vorgesehen» die die in Umfangsrich- 
tung verlauf enden Arme des Haltebleches umschlingen. 
Dabei erweist es sich als vorteilhaft, die Anne des Halte- 

20 bleches mit gewolbten Enden zuversehen. 

In einer anderen Ausfuhrungsform der Erfindung ver- 
fugt die Ruckenplatte des auBeren Bremsbelages uber 
eine Offnung mxt Absatz, der von den freien, abgewin- 
kelten Federenden der Gehausefeder hintergrif fen wird. 

25 Dadurch wuxi das Halteblech als zusatzliches Bauteil 
eingespart Vorteilhafterweise ist die Offnung in der 
Riickenplatte auf der dem Reibbelag zugewandten Sei- 
te durch eine Abdeckimg verschlossen. 
Ausfuhrungsbeispiele der Erfindung werden nachfol- 

30 gendanhandderZeichnunginachtFigureneriautert 
Es zeigen: 

Fig. 1 eine Seitenansicht einer Schwimmsattel-Schei- 
benbremse mit einer an einem Halteblech der Riicken- 
platte eingehakten Gehausefeder, 
35 Fig, 2 eine entlang der linie A-A geschnittene Teilan- 
sicht der Federanordnung aus Fig. 1, 

Fig* 3 eine entlang der linie A-A geschnittene Teilan- 
sicht einer Variante der Federanor<£ung aus Fig. 1, 

Fig. 4 eine entlang der Linie A-A geschnittene Teilan- 
40 sicht der Federanordnung aus Fig. 1 wShrend der Mon- 
tage, 

Fig. 5 eine Teilansicht einer Federanordnung mit frei- 
en Federenden, die die Arme des Haltebleches auf der 
Belagruckenplatte umschlingen, 

45 Fig. 6 eine entlang der Linie A-A geschnittene Teilan- 
sicht der Federanordnung aus Fig. 5, 

Fig. 7 eine Seitenansicht einer Federanordnung, bei 
der die Gehausefeder mit abgewinkelten, freien Feder- 
enden in einer Olffnung der Riickenplatte des auBeren 

50 Bremsbelages eingehakt ist 

Fig. 8 eine entlang der linie B-B geschnittene Teilan- 
sicht der Federanordnung aus Fig. 7. 

In Fig. 1 ist eine SchwimmsaUel-Scheibenbremse 1 
dargestellt mit einem ortsfest am Fahrzeug befestigten 

55 Bremstrager 2 und einem axial verschiebbar dazu ge- 
fiihrten Schwimmsattel 3. Der Schwimmsattel Qber- 
greift die Scheibenbremse und nimmt zwei aus Reibbe- 
lag und Ruckenplatte bestehende Bremsbelage auf, von 
denen der innere direkt uber eine hydraulische Betati- 

60 gungseinrichtung und der auBere indirekt uber den au- 
Beren Gehauseschenkel 4 des Schwimmsattels an die 
nicht gezeigte Bremsscheibe andriickbar ist Dabei sind 
die Bremsbelage in TrSgerarmen 5 des Bremstrager 2, 
die die Bremsscheibe axial ubergreifen, mit sich in Um- 

65 fangsrichtung erstreckenden Tragteilen 6 der Riicken- 
platte axial verschiebbar abgestiitzt und gef uhrt 

Zur Federanordnung gehOrt eine sich im wesentli- 
chen parallel zur Bremsscheibe erstreckende Gehause- 
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feder 7, die mit sich in entgegengesetzte Umfangsrich- 
tung verlaufenden Federannen 8 radial federnd auf der 
Unterseite der Tr&gerarme 5 axial verschiebbar anliegt 
Verbunden sind die beiden Federarme 8 durch einen 
Federbugel 9, der im Einbauzustand der Gehausefeder 7 5 
axial hinter Rastnasen 10 am auBeren Gehauseschenkel 
4 verriegelt ist An ihrem freien Federende 11 besitzt die 
Gehausefeder 7 abgebogene Federabschnitte 12, die 
sich in Umfangsrichtung erstreckende Arme 13 eines 
auf die RGckenplatte 14 des ^uBeren Bremsbeiages 15 10 
aufgenieteten Haltebleches 16 hintergreifen. Dadurch 
ergibt sich eine losbare Befestigung der Gehausefeder 7 
am auBeren Bremsbelag 15, was eine Wiederverwend- 
barkeit der Gehausefeder 7 emidgUcht Idealerweise ist 
die Gehausefeder 7 kostengiinstig aus Federdraht gebo- 15 
gen. Damit kombiniert die erfindungsgemaBe Federan- 
ordnung zwei Funktionen. Einerseits wird durch Aufla- 
ge der Gehausefeder 7 auf axialen Vorsprtingen 17 am 
auBeren Gehauseschenkel 4, die bereits beim GieBen 
des Schwinunsattels angeformt werden, eine radiaie 20 
Verspannung des Schwimmsattels 3 gegenuber dem fe- 
sten Bremstrager 2 erreicht Zum anderen wird durch 
die an den Halteblecharmen 13 eingehakte Gehausefe- 
der 7 der auBere Bremsbelag 15 sicher axial am AuBeren 
Gehauseschenkel 4 gehalten- Der zuverlassige Halt des 25 
auBeren Bremsbeiages 15 am auBeren Gehauseschenkel 
4 des Schwinunsattels 3 ist insbesondere gewunscht bei 
der Zuliefenmg der gesamten Schwimmsattel-Schei- 
benbremse an den Kunden und die Verspannung von 
Schwimmsattel 3 und Bremstrager 2 stellt eine wichtige 30 
Mafinahme zur Verhinderung von unerwiinschten 
Klappergerauschen dar. 

In den Fig* 2 und 3 sind zwei Varianten einer Feder- 
anordnung mit am Halteblech 16 eingehakter Gehause- 
feder 7 dargestellt Dabei greift das freie Federende 11 35 
der Gehiusefeder 7 mit seinem abgebogenen Federab- 
schnitt 12 einmal radial auBerhalb (Fig. 2) und einmal 
radial innerhalb (Fig. 3) um den Arm 13 des Halteble- 
ches 16 herum. Es wird insbesondere die im wesentli- 
chen punktformige axiale Auflage des abgebogenen Fe- 40 
derabschnittes 12 auf der axialen Innenseite des Halte- 
blecharmes 13 deutlich. Dies verhindert die uner- 
wimschte Einwirkung eines in Umfangsrichtung wirken- 
den Kippmomentes auf den auBeren Bremsbelag 15, 
was zu einem SchragverschleiB an diesem Belag fiihren 45 
wurde. Die sichere Positionierung der Gehausefeder 7 
in ihrer Einbaulage wird durch radial nach innen stehen- 
de Rastnasen 10 und axiale Vorsprlinge 17 am auBeren 
Gehauseschenkel 4 des Schwimmsattels 3 erreicht 
Rastnasen 10 und axiale Vorsprunge 17 sind idealerwei- 50 
se bereits beim GieBen des Schwimmsattels 3 an den 
auBeren Gehauseschenkel 4 angeformt Die Gehausefe- 
der 7 liegt dabei mit ihren freien Federenden 11 radial 
auf den Vorspriingen 17 auf und hintergreift im Einbau- 
zustand mit dem Federbtigel 9 axial die Rastnasen 10. 55 
Dadurch ist die Gehausefeder 7 in ihrer Einbaulage ver- 
riegelt und gegen Verlieren gesichert 

In Fig. 4 ist die einfache Montage einer Gehausefeder 
7 nach Fig. 1 an einer Schwinunsattel-Scheibenbremse 1 
verdeutlicht Zunachst wird die Gehausefeder 7 mit den 60 
abgebogenen Federabschnitten 12 der freien Federen- 
den 11 an den Halteblecharmen 13 des auf die Rucken- 
platte 14 aufgenieteten Haltebleches 16 eingehakt und 
in Richtung zum SuBeren Gehauseschenkel 4 des 
Schwimmsattels 3 geschwenkt Danach liegt die Gehau- 65 
sefeder 7 mit ihren sich in Umfangsrichtimg erstrecken- 
den Abschnitten der freien Federenden 1 1 radial auf den 
Vorspriingen 17 des AuBeren Gehauseschenkels 4 auf 


und liegt mit dem Federbugel 9 an Gieitschragen 18 der 
axialen Vorsprunge 17 an. AnschlieBend wird durch 
leichten axialen Druck auf den Federbugel 9 dieser ent- 
lang der GleitschrSge 18 gefiihrt und schnappt schiieB- 
hch axial hinter den Rastnasen 10 ein. 

Die Fig. 5 und 6 zeigen eine Weiterbildung der Feder- 
anordnung mit einer Gehausefeder 7, die an ihren freien 
Federenden 11 jeweils eine Drahtschleife 19 besitzt Sol- 
che Drahtschieifen 19 umschlingen die beiden Arme 13 
des Haltebleches 16, wobei die Halteblecharme 13 ge- 
wolbte Enden 20 aufweisen. Dabei gewahrleistet die 
Umschlingung der Halteblecharme 13 mit den Draht- 
schieifen 19 eine verliersichere Befestigung der Gehau- 
sefeder 7 am auBeren Bremsbelag 15 und die gewdlbten 

Enden 20 der Halteblecharme 13 gestatten eine leicht- 
gangige Schwenkbarkeit der Gehausefeder 7 relativ 
zum Bremsbelag 15. Die Abstutzimg und Verriegelung 
der einzelnen Federabschnitte der Gehausefeder 7 am 
Schwimmsattel 3 ist analog zu der bereits oben be- 
schriebenen Federanordnung. Die Montage der Gehau- 
sefeder 7 mit Drahtschieifen 19 an den freien Federen- 
den 11 erfolgt durch tangendales Aufweiten der freien 
Federenden und Aufschieben auf die gewdlbten Enden 
20 der Halteblecharme 13. AnschlieBend kann die Ge- 
hausefeder 7 wie bereits beschrieben in ihre Einbaulage 
geschwenkt und verriegelt werden. Dadurch, daB die 
Gehausefeder 7 mit ihren freien Federenden 1 1 keinen 
weiteren Auflagepunkt auf der Belagruckenplatte 14 
aufweist. ergibt sich auch fiir diese Federanordnimg ei- 
ne kippmomentenfreie Haltening des auBeren Brems- 
beiages 15 am auBeren Gehauseschenkel 4 des 
Schwimmsattels. 

Die Fig. 7 und 8 zeigen eine weiterentwickelte Feder- 
anordnung mit einer Gehausefeder 7, die mit ihren frei- 
en Federenden 11 direkt in einer runden Offntmg 21 der 
Ruckenplatte 14 des auBeren Bremsbeiages 15 befestigt 
ist Dabei hintergreifen die in entgegengesetzte Um- 
fangsrichtung abgebogenen Federabschnitte 12 der 
freien Federenden 11 axial einen Absatz 22 in der Off- 
nung 21 der Belagruckenplatte 14 und haken damit die 
Gehausefeder 7 axial in der Belagruckenplatte 14 ein. 
Die Offnung 21 der Belagruckenplatte 14 mit Absatz 22 
wird vorzugsweise unmittelbar beim Stanzen der Bela- 
gruckenplatte 14 mit angeformt Es ist jedoch auch ein 
anderes spanendes Bearbeitungsverfahren mogiich. Um 
die Offnung 21 in der Belagruckenplatte beim Aufbnn- 
gen des Reibbeiages 23, der haufig durch Aufpressen an 
der Ruckenplatte 14 befestigt wird, nicht unnotig mit 
Reibbelagmasse 23 zu verschlieBen, wird die Offnung 21 
an der dem Reib belag 23 zugewandten Seite der Riik- 
kenplatte 14 mit einem Abdeckblech 24 verschlossen. 
Dadurch wird ein Eindringen des Reibbeiages 23 in die 
Offnung 21 bei der Bremsbelagherstellung vermieden. 
Ansonsten erfolgt die Abstutzung imd Verriegelung der 
Gehausefeder 7 an Schwimmsattel 3 und Bremstrager 2 
analog zu den bereits beschriebenen Federanordnun- 
gen. 

Vorteilhaft bei einer solchen AusfUhrung der Feder- 
anordnung nach den Fig. 7 und 8 erweist sich der Entf all 
des an der Ruckenplatte des auBeren Bremsbeiages 15 
befestigten Haltebleches 16, wodurch ein zusatzliches 
Bauteil eingespart wird 

Die Montage der Federanordnung mit Gehausefeder 
7. die direkt in der Offnung 21 der auBeren Ruckenplatte 
14 eingehakt wird, erfolgt durch tangentiales Zusam- 
mendrucken der freien Federenden 11, axiales Ein- 
schnappen der abgebogenen Federabschnitte am Ab- 
satz 22 der Offnung 21 in der Ruckenplatte 14 und an- 
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schlieBendes Schwenken der Gehausefeder 7 in die Ein- 
bauiage mit Verriegelung nach dem oben beschriebe- 
nen Mechanismus. 

Patentanspriiche 5 

1. Federanordnung far eine Schwimmsattel-Schei- 
benbremse mit einem festen Bremstrager, an dem 
Bremsbel^ge und eln Schwimmsattel abgestQtzt 
und axial verschiebbar gefuhrt sind, mit einer an 10 
der ROckenpiatte eines axial SuBeren Bremsbela- 
ges befestigten einteiligen Gehausefeder, die so- 
wohl radial den Schwimmsattel mit dem Bremstra- 
ger als auch axial den SuBeren Bremsbeiag mit dem 
Schwimmsattel verspannt, wobei die Gehausefeder 15 
mit zumindest einem in Umfangsrichtung veriau- 
fenden Federarm fedemd und axial verschiebbar 
am Bremstrager anliegt, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Gehausefeder (7) mit zunoindest einem ih- 
rer freien Federenden (11) losbar an der Rucken- 20 
platte (14) des auBeren Bremsbclages (15) einge- 
hakt ist und durch axiales Hinteigreifen zumindest 
einer Rastnase (10) am auBeren GehSuseschenkel 
(4) des Schwinmisattels (3) axial am Gehauseschen- 
kel (4) verriegelt ist 25 

2. Federanordnung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, dafl die Gehausefeder (7) auf zumin- 
dest einem axialen Vorsprung (17) am auBeren Ge- 
hauseschenkel (4) des Schwimmsattels radial fe- 
demd aufliegt 3(j 

3. Federanordnung nach zumindest einem der vor- 
angehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Gehausefeder (7) aus Federdraht gebogen 
ist 

4. Federanordnung nach zumindest einem der vor- 35 
hergehenden Anspruche, dadurch gekennzeiclmet 
daB die Gehausefeder (7) mit ihren freien Federen- 
den (11) an einem an der Ruckenplatte (14) des 
auBeren Bremsbelages (15) befestigten Haltcblech 
(16) eingehakt ist ^ 

5. Federanordnung nach zumindest einem der vor- 
angehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, 
daB an jedem der freien Federenden (11) eine 
Drahtschleife (19) vorgesehen ist, die einen sich in 
Umfangsrichtung erstreckenden Ann (13) des Hal- 45 
tebleches (16) umschlingt 

6. Federanordnung nach Anspruch 5, dadurch ge- 
kennzeiclmet, daB die Arme (13) des Haltebleches 
(16) gewdlbte Enden(20) besiteen. 

7. Federanordnung nach einem der Anspruche 1 bis 50 
3, dadurch gekennzeichnet, daB die Gehausefeder 
(7) mit ihren freien Federenden (11) an einem Ab- 
satz (22) einer Offnung (21) in der Ruckenplatte (14) 
des auBeren Bremsbelages (15) eingehakt ist 

8. Federanordnung nach Anspruch 7, dadurch ge- 55 
kennzeichnet, daB die Offnung (21) in der Rucken- 
platte (14) auf der dem Reibbelag (23) zugewandten 
Seite durch eine Abdeckung (24) verschiossen ist 

Hierzu 4 Seite(n) Zeichnungen eo 
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